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Destinatia diferentialului.
La deplasarea automobilului in viraj, roata motoare
exterioara parcurge un spatiu mai mare decat roata
motoare interioara virajulul.

Diferentialul este mecanismul care permite ca
rotile motoare ale aceleiasi punti sa Se roteasca cu viteze
unghiulare diferite, dand astfel posibilitatea ca la

deplasarea automobilului in viraje sa parcurga spatii de

lungimi diferite.



Schema diferentialului:

1 - coroana diferentialului; 2 — caseta satelitilor; 3 — axa
satelitilor; 4 — satelitii; 5 — pinioane planetare; 6 — axe
planetare; 7 — roti motoare; 8 — pinion de atac.




Constructia
diferentialului:
a — diferentialul

demontat;
b — dieferentialul
montat.

1- pinion de atac

2-coroana dintata a diferentialului.
3-caseta diferentialului sau a
satelitilor

4, 5-pinioane planetare axe
planetare,

-6 sateliticruce sateliti

7 axul sau crucea satelitilor;

8, 9-semiaxe planetare
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Clasificarea diferentialelor:

Dupa tipul angrenajelor folosite, dupa principiul de
functionare, dupa valoarea momentului transmis si dupa
locul de dispunere a lor in transmisie.

Dupa tipul angrenajelor folosite diferentialele pot fi:
cu roti dintate conice si cu roti dintate cilindrice.

Dupa principiul de functionare diferentialele se impart
in: simple, blocabile sau autoblocabile.

Dupa valoarea momentului transmis la rotile motoare,
diferentialele pot fi: simetrice si asimetrice.

Dupa locul de dispunere in transmisie se folosesc
diferentiale dispuse intre rotile aceleiasi punti si diferentiale
dispuse intre puntile automobilului cu mai multe punti
motoare.



Tipuri constructive de diferentiale
La automobile cele mai raspandite sunt diferentialele simple,

simetrice cu roti dintate conice.
Diferentialul conic simetric

Cea mai larga raspandire in constructia automobilului o au
diferentialele cu angrenaje conice si cu dinti drepti. Daca cele doua
pinioane planetare au acelasi diametru si acelasi numar de dinti
diferentialul se numeste conic simetric. Diferetialul conic simetric se
monteaza in majoritatea cazurilor intre cei doi semiarbori planetari.

Diferentialul conic asimetric

Se poate recunoaste dupa diametrele si numarul de dinti ai
pinioanelor planetare. In acest caz diametrele acestor pinioane difera
intre ele, iar cuplul transmis carcasei se repartizeaza la cei doi
semiarbori in mod proportional cu diametrele si numarul de dinti
ai pinioanelor planetare. Acest diferential se monteaza de obicei intre
puntile motoare ale automobilelor cu mare capacitate de trecere, in
scopul repartizarii cuplului transmis in mod proportional cu greutatea
adecvata corespunzatoare fiecarei punti motoare .



Diferentialul cilindric poate fi:
-simetric
-asimetric

Diferetialul simetric se recunoaste dupa pinioanele
planetare cilindrice care sunt montate pe semiarborii si
care in acest caz sunt egale cu diametrul si numarul de
dinti.

Diferentialul cilindric asimric are un pinion planetar
mai mare in diametru decat celalalt pinion planetar de pe
celalalt semiarbore.

Diferentialele cilindrice au dimensiuni mai mariin
comparatie cu cele conice ceea ce face ca utilizarea
acestora sa fie limitata de capacitatea de trecere impusa
constructiv motiv pentru care astazi nu se mai intalnesc la
automobile.



DIFERENTIALUL AUTOBLOCABIL

1-sateliti, 2-pinioane planetare, 3-carcasa
diferentialului, 4-rulment planetar

Diferentialul autoblocabil se
regaseste mai ales la vehicule cu
tractiune integrala, caz in care, pe
langa diferentialele de pe axe,
care sunt de tip simetric, se
monteaza si diferential interaxial,
de regula asimetric, care asigura
transferul cuplului motor in
proportii diferite intre axele
fata/spate (rotile fata/spate
parcurg si ele drumuri diferite).
Pentru simplificarea constructiei,
de multe ori diferentialul
interaxial se inlocuieste cu un
viscocuplaj.



Diferentialele autoblocabile sunt
de mai multe feluri: diferential
autoblocabil cu came, diferential
autoblocabil cu lamele si
diferential autoblocabil torsen.



Diferentiale cu alunecare limitata

Cea mai simpla solutie de a realiza un
asemenea diferential consta in
presarea pinioanelor planetare spre
carcasa prin intermediul unor elemente
elastice (1) aflate in “miezul”
diferentialului. Frecarea dintre
suprafete va asigura transmiterea unui
cuplu catre roata care are aderenta si
poate fi sporita fie prin realizarea unor
suprafete de contact conice, asemenea
celor de la sincroanele cutiilor de
viteze, fie prin introducerea unor
discuri de frictiune (2) si realizarea unui
ambreiaj multidisc in spatele fiecarui
pinion.



Diferentialul autoblocant cu lamele

Este fara indoiala cel mai raspandit in aria motorsportului,
datorita atat eficacitatii cat si a dimensiunilor reduse, care il recomanda
pentru inlocuirea diferentialului de serie fara modificari
suplimentare. Cuplul nu se transmite direct de la carcasa la axul
satelitilor ca la un diferential simplu, ci prin intermediul a doua inele de
presiune solidare la rotatie cu carcasa diferentialului. Atunci cand
creste momentul aplicat, axele celor 4 sateliti se deplaseaza pe planurile
inclinate ale inelelor departandu-le, iar acestea preseaza asupra
pachetelor de discuri.
Unghiul la care sunt prelucrate planurile inclinate determina momentul
cuplarii diferentialului, o panta mai lina determinand blocarea la
diferente mai mici intre vitezele de rotatie ale pinioanelor planetare.



Diferentialul autoblocant cu lamele
1. carcasa, 2. saibe elastic, 3. disc angrenat cu carcasa, 4. disc angrenat cu pinionul

planetar, 5. inele de presiune, 6. pinion planetar, 7. ax portsateliti , 8. pinion satelit, 9.
saiba de reglaj al strdngerii pachetului, 10. Capac, 11. surub de fixare



Vascocuplajul este un mecanism compact care transmite
miscarea prin intermediul unui fluid siliconic si al unor
discuri perforate, aflate foarte aproape unele de altele. In
conditiile in care discurile se rotesc cu turatii egale, nu apar
decat forte reduse intre acestea. Atunci cand apare o
alunecare, fluidul siliconic din interiorul cuplajului se
incalzeste si isi mareste vascozitatea, reducand viteza
relativa dintre arbori si realizand transferul cuplului. Poate
fi utilizat singur, ca diferential interaxial |a vehiculele cu
tractiune integrala (ca in cazul modelelor VW Golf Country
sau Fiat Panda 4x4 2003), sau in combinatie cu un
diferential conventional, caz in care poate fie echipa o
punte motoare ca in figura (a), fie servi ca diferential
central — figura (b).



Vascocuplajele de tip Ferguson



Carcasa

diferential Arbore planetar

Angrenaje cu
dantura dreapta

Arbore
planetar

Pinoin planetar melcat Pinioane elicoidale

Diferentialul Torsen

Poate fi montat atat ca diferential interaxial cat si pentru puntile motoare, fiind potrivit pentru
echiparea vehiculelor cu tractiune fata care, la echiparea cu un diferential cu lamele, de
exemplu, ar transmite reactii violente asupra directiei in momentul transferului de cuplu.



iNTRETINERE, DEFECTE, REPARARE

Tntrucat ungerea angrenajelor si a celor lalte piese componente a cutiei de viteza-
diferential se face prin balacire este necesar ca in permanenta sa existe in carterul cutiei de
viteze-diferential o cantitate de doi litri de ulei.
Umplerea cu ulei se face prin orificiul de umplere situat pe partea dreapta a carterului care
serveste la verificarea nivelului uleiului iar golirea se face prin orificiul situat in partea de jos a
carterului.
Demontarea diferentialului se face numai atunci cand apar jocuri sau se inlocuiesc piesele uzate.
Tn situatia Tn care apar jocuri care depasesc valorile admisibile se procedeazi la reglarea
acestora. Pentru reglarea jocului rulmentilor radiali-axiali ai pinionului de atac se procedeaza la
scoaterea saibelor de reglaj.

Cand jocul este mare, sau introducerea de saibe cand jocul este prea mic . Reglarea
jocului dintre pinionul de atac si coroana se face prin scoaterea sau adaugarea saibilor de reglaj
sau prin reglarea jocului rulmentilor arborelui intermediar.

Cand jocul este mare, sau introducerea de saibe cand jocul eeste prea mic, reglarea jocului
dintre pinionul de atac si coroana se face prin scoaterea sau adaugarea saibilor de reglaj sau prin
reglarea jocului rulmentilor arborelui intermediar.



Diferentialul poate prezenta urmatoarele defecte:

1. Uzura excesiva sau deteriorarea danturii pinioanelor satelit sau pinioanelor
planetare:
a) defectul se datoreaza uzurii carcasei;
b) deplasarii indelungate pe teren greu;
c) blocarii sau reglarii incorecte a franelor rotilor din spate;
d) folosirii la rotile din spate a unor anvelope cu uzuri sau marimi diferite;
e) remedierea se face numai la atelierul de reparatii.

2. Griparea sau deteriorarea rulmentilor carcasei:
a) defectul se produce datorita cauzelor care au fost prezentate la griparea sau deteriorarea
rulmentilor transmisiei principale.

3. Ruperea axului sau a crucii satelitilor:
a) defectul se datoreaza supra solicitarilor organelor respective in conditii speciale de
exploatare (trecerea prin terenuri grele).

4. Arborii planetari pot prezenta defectiuni:
a) uzura excesiva a canelurilor;
b) ruperea arborilor planetari-defectul se produce datorita functionarii indelungate
supraincarcarii automobilului;
c) remedierea se face la atelierul de reparatii.



NORME
Securitatea si Sanatatea in Munca (S.S5.M)
-Se interzice introducerea in hale a autovehicolului prin mersul Tnapoi. Intrarea in hale
se face numai cu fata, iar mersul e dirijat de o alta persoana.
-Se interzice introducerea in hale de autovehicole incarcate cu diferite materiale.
-Interventia la autovehicul a muncitorilor este permisa numai dupa suspendarea pe
capre metalice sigure si stabile. Orce interventie la autovehicul se va face numai cu
usile inchise.
-Interventia la motoarele demontate se va face numai dupa ce au fost asezate stabil
pe bancurile de lucru, calate sau prinse in dispozitive care sa permita rotirea lor
usoara si sa asigure reducerea efortului fizic.
-Se interzice desfacerea cu dalta si ciocanul a piulitelor si prezoanelor.
-Trecerea peste canalele de revizie se va face numai pe podete special amenajate.
-Unsoarea consistenta, folosita in procesul tehnologic, se va pastra in cutii de tabla
sau de lemn, acoperite cu capace.
-Pornirea motoarelor in hala este interzisa fara aprobarea sefului locului de munca.



Prevenirea si stingerea incendiilor (P.S.I.)

Se interzice aruncarea la intamplare a resturilor de tigarete sau deseuri;

Pe parcursul desfasurarii activitatii din ateliere este interzis inchiderea usilor, cailor de acces
Si evacuare;

La folosirea instalatiilor de iluminat se va asigura o buna functionare a utilajelor si a
aparatelor respective prin inlaturarea imediata a defectiunilor constatate;

Tablourile electrice vor fi prevazute cu covoare de protectie, iar la tablou se va intrebuinta
numai sigurante fuzibile comform normelor in vigoare;

Se interzice folosirea in stare defecta a instalatiilor electrice, si a consumatorilor de energie
precum si a celor uzate si improvizate. Folosirea legaturilor provizorii prin introducerea
conductorilor electrici;

Se interzice asezarea unor materiale combustibile deasupra motorului;

Se interzice umblarea la tablourile electrice persoanelor din atelier, cu exceptia maistrului;
Corpurile agregatelor pentru sudare si a transformatoarelor, carcasele tablourilor de
distributie pentru sudare, trebuiesc legate electric la pamant (impamantare);

Punerea la pamant a aparatelor de sudura transportabile se va face inainte de inceperea
lucrului, iar contactul la locul de realizare trebuie sa fie perfect;

Se interzice lucrul la agregatele care au legaturile de izolatie deteriorate;

Aparatele de sudura vor fi protejate inpotriva precipitatiilor din atmosfera.



