FISA DE DOCUMENTARE
Echipamente si instalatii pentru manipularea marfurilor

Caracteristicile punctelor de incarcare-desciarcare
a vehiculelor sunt spatii amenajate de regula sub forma de rampe
la nivelul unde vehiculul se amplaseaza la sosire paralel,
perpendicular, sau diagonal fata de frontul de incarcare.
reprezinta spatiul
minim de acces, necesar vehiculelor la locurile de incarcare
sau descarcare a vehiculelor rutiere sau feroviare.
Mai multe locuri de Incarcare-descarcare formeaza un punct
de incarcare / descarcare. Punctele de incarcare /
descarcare reprezintd amplasamente permanente, special
amenajate pentru efectuareca operatiunilor de incarcare /
descarcare si unde se intocmesc formele de primire sau
expediere a acestora.
Punctele de incarcare pot indeplini si functiile de:
pastrare / depozitare;
pregatire;
sortare.

Punctele de incarcare pot fi:

permanente, la care operatiile de incarcare / descarcare se desfasoara in perioade mari si neintrerupte
de timp (de exemplu la unitatile economice din domeniul productiei de bunuri industriale).

temporare (de exemplu la stransul roadelor, pe durata functionarii unui santier etc.).

Punctele de incarcare-descarcare trebuie sa aiba:

Drumuri de acces;

Suprafete pentru manevrarea mijloacelor de transport care trebuie sa dispuna de:
cantare, sistem antiincendiar, paza;
zone de stocare;
edificii de uz casnic si servicii;
spatii interioare de depozitare.

Punctele de incarcare-descarcare pot include unul sau mai
multe posturi de incarcare, descarcare echipate cu mijloace de
manipulare a marfurilor: carucioare, transpalete, electrocare,
electrostivuitoare sau motostivuitoare, macarale de diferite tipuri
(turn, capra, pod) etc.

Posturile pot fi:

nemecanizate (manuale);
mecanizate;
complexe;
automatizate.
In cazul vehiculelor rutiere, exista trei scheme a amplasarii acestora la rampa

de incarcare: a.
n trepte; P
perpendicular pe front (prelucrare prin spate);
paralel cu frontul (laterald); b. ikilili
Asezarea paralelda permitd o manevrare a automobilelor mai usoara, dar
prezinta dezavantajul ca necesitd rampe lungi.
Asezarea perpendiculara duce la o reducere insemnata a lungimii rampelor, | ©

iar agezarea in trepte usureaza folosirea utilajelor de incarcare-descarcare, fiind mai ==
usor accesul la caroseria automobilului.




Pentru ca incarcarea / descarcarea marfurilor sa se realizeze in conditii cat mai eficiente este necesar
ca organizarea acestor operatii sa fie abordata din urmatoarele puncte de vedere:
capacitatea orard a unui loc de Incarcare;
numarul posturilor ce compun punctele de incarcare-descarcare;
capacitatea orara a punctului de incarcare-descarcare;
ritmul de lucru si capacitatea fiecarui post;
lungimea fronturilor de incarcare descarcare;
parcul activ de autovehicule, necesare traficului zilnic de marfa;
ritmul mediu al sosirii / expedierii vehiculelor la / de 1a punctul de incarcare-descarcare;
intocmirea documentelor de livrare si de confirmare a transportului simultan cu incarcarea-descarcarea
marfurilor.

Tratarea acestor probleme trebuie sa fie astfel facutd incat sa se asigure:

imobilizarea vehiculelor un timp cat mai scurt;

accesul usor al vehiculelor la postul de incarcare-descarcare §i asezarea sa 1n pozitii cat mai
convenabile;

posibilitatea asezarii incarcaturii in conditii de valorificare integrald a suprafetei si volumului
caroseriei.

Plecand de la aceste considerente, caracteristicile principale ale punctului de incarcare-
descarcare sunt urmatoarele:

Capacitatea de manipulare Cn, a punctelor de incarcare-descarcare reprezinta cantitatea de marfuri,
n tone, care se poate incarca sau descarca ntr-o ora.

C
Cn = Tt [t/h]
unde: C:;— capacitatea maxima a autovehiculelor ce se pot afla simultan la incarcare sau la descarcare (t);
t — timpul necesar pentru incarcarea sau descarcarea unei tone de marfa (h).
Capacitatea orara a postului Cp de incarcare-descarcare se poate exprima in:
1
tonepeord: Cpy = ————
"t K

unde: Cpt — capacitatea orara a postului, in tone / ora
tit — timpul mediu de incarcare sau descarcare pe tona de marfa (h / t);
Kn— coeficientul de neuniformitate a sosirii autovehiculelor la punctul de incarcare-descarcare
(1,0...2,0).
a.CUT

automobile pe ord: C,, t Ko
unde: Cpa — capacitatea orara a postului, in automobile / ora;
o — capacitatea nominald de incarcare a automobilelor;
tia — timpul mediu de incércare sau descarcare pe automobil (h / automobil);
CUT - coeficientul de utilizare a tonajului automobilului.
Numirul posturilor de incircare sau descarcare Niq se stabileste in functie de:
cantitatea de marfuri ce poate fi manipulata intr-o ora, cu relatia:
N, = G- tigst
n
unde: G — cantitatea de marfa manipulata (t);
n — numarul de ore In care trebuie sa se incarce sau sa se descarce marfurile;
tiot— timpul mediu de incarcare sau descarcare pe tona de marfa (h / t).
Numarul automobilelor repartizate pe ora:
A.a.CUT -tyy,

n

Nig =
unde: A — numarul de automobile repartizate;
o — capacitatea nominala de incarcare a automobilelor;
tisa — timpul mediu de incarcare sau descarcare pe automobil (h / automobil);
CUT— coeficientul de utilizare a tonajului automobilului;
N — numarul de ore in care trebuie sa se incarce sau sa se descarce marfurile.



unde:

unde:

unde:

unde:

unde:

Lungimea frontului de incircare-descircare L7 se calculeaza cu relatia:
Li=Xp(L+a)-a [m]-pentru amplasarea laterala
Li=Xp (B+b)-b [m]-pentru amplasarea cu spatele
Xp— numarul posturilor de incarcare / descarcare;
L — lungimea automobilului;
B — latimea automobilului;
a — distanta dintre automobile la amplasarea laterala (se recomanda sa fie de minim 1 m);
b — distanta dintre automobile la amplasarea cu spatele (se recomanda sa fie de minim 1,5 m).

Productivitatea \/V;, unui post de incarcare-descarcare:
W, = CpT [tone /zi]
T — timpul de lucru al punctului de incarcare-descarcare.
Numarul de vehicule necesar unei activititi continue (parcul activ) Pa, corespunzator traficului de
marfa:
truNig

tig

a

tul =t +lig =i+ti +1g
Vm
Pa — parcul activ (numar vehicule)
tu — timpul rulaj (h);
Nia - numarul posturilor de incarcare / descarcare
tia — timpul de incarcare descarcare (h)
tm — timpul de mers (h)
P — lungimea cursei (km)
ti — timpul de incarcare (h)
t¢ — timpul de descarcare (h)
Ritmul de lucru Ry al unui post de lucru: R, =|i|'—_dd
|
tis — timpul de incarcare descarcare (h)
Nia - numarul posturilor de incarcare / descarcare

L

Ritmul de mers al vehiculelor Ra: R, = b

a

tru— timpul de rulare (h)
Pa — parcul activ (numar vehicule)

Amplasarea punctelor de incarcare-descarcare se face in raport cu:

caile de acces;
spatiile de manevra;
dotarea cu instalatii de manipulare, astfel incat incarcarea-descarcarea vehiculelor sa se faca in timp scurt.



